Kolumne | 23

Ein Volk von
«Bdhnlern»

Wir sind auf unser dichtes

Eisenbahnnetz, die getak- e
teten Verbindungen und f »

die Giberdurchschnittli- )
che Piinktlichkeit zurecht ,:-‘ s :
stolz. Wer ausléandische i .

. - T N
Bahnen probiert, kann v ',__'\:_’
dies bestdtigen.Doch wie

sieht die Zukunft unserer kf d

Bahn aus? . ‘
von Sven Bradke L h

Die Strassen sind voll, der Verkehr stockt. Die
Eisenbahn - zumindest der Personenverkehr -
scheint eine «rosige» Zukunft zu haben. Anderer-
seits sind wichtige Trassen bereits stark belegt.
Neue Angebote erf ordern eine ausgekliigelte
Planung sowie die Einfithrung von speziellen,
zugsbeeinflussenden Techniken. Das Wachstum
auf der Schiene ist deshalb begrenzt. Zumal die
«Sicherheit» immer Vorrang haben soll.

«Kostenillusion»

Auch die Kosten sind ein wachstumsbegrenzendes
Kriterium. Egal, welches «Billett» die Zugreisen-
den l6sen, sie bezahlen immer nur einen Teil ihres
Transports. Die 6ffentliche Hand zahlt kraftig mit.
Dies insbesondere auf regionalen Strecken. Die
Bahnreisenden unterstehen dabei einer allgemei-
nen «Kostenillusion». Notige Kostensteigerungen
sind zudem nur sehr schwer zu {iberwilzen.

Regionalpolitische Forderungen

Politikerinnen und Politiker werden von Gemein-
den und Regionen immer wieder mit «<Wiinschen»
eingedeckt, die einen dichteren Fahrplan, mehr
Halte und moderneres Rollmaterial vorsehen. Wie
weit diesem Druck nachgegeben werden soll, ist
eine regionalpolitisch dusserst knifflige Aufgabe.

Die Bahn der Zukunft?

Seit der Erfindung der Eisenbahn «rollt» eine
«Lokomotive» mit «Wagen» auf «Schienen». Die
Bindung an die Schiene ist ein Vor- wie auch ein
Nachteil. Gefahren werden kann nur, wo Schienen
liegen. Dafiir ist der Weg meist «frei». Die Bahn
von morgen fahrt deshalb sicher nicht vor die
Haustiire. Wir werden aber mehr Technik im
Einsatz, moderneres Rollmaterial, schnellere
Verbindungen und wesentlich héhere Infrastruk-
turkosten haben. Dreh- und Angelpunkt der

Bahn von morgen sind die Kosten. Wer soll die be-
zahlen? Der Kunde oder die 6ffentliche Hand?
Hier stosst das komplexe System Eisenbahn heute
schon an seine Grenzen.
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