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Kolumne

Grenzwertig!

Der VW-Skandalistin
aller Munde. Warum
liessenintelligente
Motoreningenieure
zweifelhafte Softwares
einbauen? Wussten
die obersten Manager
wirklich nichts?

Von Sven Bradke “

Offiziell waren es nur «wenige», die dieses Unheil
angerichtet haben. Inoffiziell wird aber von
«vielen» gesprochen.

Unglaublich, welche Folgen dieser Ingenieurs-
entscheid ausloste: Ein global operierendes,
florierendes und vom Image her hervorragend
positioniertes Unternehmen sieht sich plotzlich
in seiner Existenz gefdhrdet. Es muss allseits
sparen, die Investitionen zuriickschrauben und
aller Voraussicht nach auch hohe Strafen in
Milliardenhohe zahlen. Selbst mit Entlassungen
muss gerechnet werden. War es das wert?

Softwares konnen alles!

Nein, niemals! Offensichtlich lautete die damali-
ge Devise, zeitgerecht einen neuen Dieselmotor
in die Serienfertigung zu bringen, der geringe
Schadstoffe emittiert, eine gute Leistung zeigt
und vertretbare Baukosten verursacht. Der da-
malige Zeitpunkt war so wichtig, dass man sich
mit speziellen Softwares der Lieferanten Bosch
und Continental eindeckte und so die strengen
amerikanischen Grenzwerte — zumindest auf
dem Priifstand — unterschreiten konnte. Der
«Schummeldiesel» war geboren.

Glaubwiirdigkeitsproblem

Experten behaupten, dass VW kein Einzelfall sei.
Wunderbar! Somit ist die Glaubwiirdigkeit der
Automobilindustrie und ihrer publizierten Daten
vollends dahin. Beim Benzinverbrauch wissen
wir schon lange, dass die angegebenen Werte in
Realitdt kaum erreicht werden. Die Abgaswerte
sind nun offensichtlich auch falsch. Wie sieht es
denn mit den PS-Angaben aus? Sind diese auch
fiktiv?

Generalverdacht

VW hat dafiir gesorgt, dass die gesamte Automo-
bilbranche unter Generalverdacht steht. Schlecht
fiir uns, sind wir doch nicht nur gute Autokon-
sumenten, sondern auch sehr erfolgreiche Teile-
lieferanten. Und dies trotz hohem Frankenkurs!
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